[llustrierte Beilage im Verlag von «Ziircher Oberlander»
und «Anzeiger von Uster» — Redaktion Anne Bagattini

Oktober 2021

Verkehrswege zur ROmerzeit
im Zurcher Oberland

Der Blick vom Pfannenstiel nach Stidosten zeigt den schon friih besiedelten Ubergang vom Ziirichsee und vom Obersee zum Ziircher Oberland.

(Foto: Marcel Niggli, Oetwil am See)

Schon in der Eisenzeit diirften in
der Region und der weiteren Um-
gebung Verkehrswege bestanden
haben. Die Wege der Kelten bilde-
ten die Grundlage fiir das spditere
Weg- und Strassennetz der R6-
mer. Die Informationen liber die
romischen Strassen im Ziircher
Oberland und in den angrenzen-
den Gebieten sind zum Teil lii-
ckenhaft. Darum ist eine vertiefte
Auseinandersetzung mit diesem
Thema spannend. Diese Wege
und Strassen waren die Basis fiir
die Besiedlung des Ziircher Ober-
lands.

Wahrend der langen Herrschaft
von Kaiser Augustus (27 v.-14 n.
Chr) dehnte sich das Romische
Reich unter anderem auf das Gebiet

der heutigen Schweiz aus. In den
Jahren 15 v. bis 9 n. Chr. sicherten
seine beiden Adoptivséhne Drusus
und Tiberius die Alpeniiberginge.
Der spatere Kaiser Tiberius (14-37
n. Chr) riickte mit seinem Heer
wohl von Gallien her entlang der
Achse des Hochrheins gegen den
Bodensee vor. Spatestens in dieser
Zeit kam das ganze Gebiet der heu-
tigen Schweiz fest in den Griff der
romischen Armee. Das Gebiet der
Helvetier gehorte fortan zum Romi-
schen Reich. Die Ubernahme scheint
weitgehend friedlich verlaufen zu
sein. Die Ostschweiz war danach ein
Teil der romischen Provinz Raetia.
Diese Provinz wurde frithestens
unter Kaiser Tiberius errichtet. Die
Grenze zwischen den Provinzen

Belgica (spater: Germania superior)
und Raetia verlief vom Bodensee
uiber Ad Fines (Pfyn TG) zum Glar-
nerland und weiter zum Alpen-
hauptkamm.

Romische Stadte
in der Schweiz

In ihrer Bliitezeit im 2. bis zum
beginnenden 3. Jahrhundert diirften
in grosseren Stadten auf dem Gebiet
der heutigen Schweiz wie Aventicum
(Avenches VD) und Augusta Raurica
(Augst BL/Kaiseraugst AG) rund
20000 Personen gewohnt haben.
Der Aufbau der Stadt Augusta Rau-
rica begann unter Kaiser Augustus.
Sie war im Wesentlichen eine Nie-
derlassung von Zivilpersonen. Darin
unterschied sie sich vom 40 Kilome-

ter entfernten Legionslager in Vin-
donissa (Windisch bei Brugg AG),
das im 1. Jahrhundert vor allem
militdrischen Zwecken diente. Bis
ins fortgeschrittene 3. Jahrhundert
wurde die Koloniestadt Augusta
Raurica von kriegerischen Ereignis-
sen verschont. Die Errichtung der
obergermanisch-ratischen Grenzbe-
festigung (Limes) machte das Gebiet
um Augusta Raurica zum sicheren
Binnenland. Nach der Aufgabe des
«Limes» durch die Romer um das
Jahr 260 verdanderten sich die Ver-
haltnisse entscheidend. Weil die
Reichsgrenze an den Hochrhein zu-
riickgenommen wurde, lag Augusta
Raurica nun wie in der frithen
Kaiserzeit wieder im Grenzgebiet.
Entgegen fritheren Lehrmeinungen
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Der Ziirichsee und der Obersee wurden von den R6mern als wichtige Verkehrsverbindungen genutzt. (Foto: Marcel Niggli, Oetwil am See)

ist Augusta Raurica in der Zeit nach
260 nicht von den Alemannen
zerstort und von den Einwohnern
verlassen worden.

Zuerst Pliinderungsziige —
spater Eroberungen

Im Jahr 259 nutzten die Aleman-
nen und die Franken eine sich bie-
tende Gelegenheit. Wahrend der
frankische Stammesverband den
Niederrhein iiberschritt und pliin-
dernd in Gallien einfiel, durch-
brachen die Alemannen die oberger-
manisch-ratische Grenzbefestigung,
den «Limes». Davon betroffen war
das «Dekumatenland» im Stidwesten
des heutigen Deutschlands. Das
schweizerische Mittelland hingegen
scheint von diesem Einfall nicht di-
rekt betroffen gewesen zu sein. Das
Ziel der Alemannen war in dieser
Zeit also die Pliinderung, nicht die
Eroberung und Besiedlung der gallo-
romischen Gebiete. Vieles scheint

Das um das Jahr 370 erstellte spdtrémische Kastell in Irgenhausen (Pféffikon ZH) lag in der Néhe der Rémerstrasse

dafiir zu sprechen, dass die damals
stidlich der Grenzlinie des Limes
lebende romanische Bevdlkerung
von den Alemannen nicht getdtet,
versklavt oder vertrieben worden
ist. Darum stellt sich die alemanni-
sche Landnahme im heutigen Siid-
westdeutschland insgesamt eher als
ein in vielen Phasen auch friedlich
verlaufener Siedlungsvorgang dar.
Die verschiedenen Probleme im Ro-
mischen Reich in dieser Zeit wirkten
sich auf das Gebiet der heutigen
Schweiz unterschiedlich aus. Teile
des schweizerischen Mittellands
scheinen sich entvolkert zu haben,
wahrend andere Gebiete einen Auf-
schwung erlebten. Das Gebiet des
Kantons Ziirich war in dieser Zeit
kontinuierlich besiedelt.

Kurz nach 351 griffen Germanen
grossflachig an. Davon waren nicht
nur Augusta Raurica, sondern auch
weitere Gebiete der heutigen Schweiz
betroffen. In den Jahren 364 bis 375

von Kempraten nach Oberwinterthur. (Kantonsarchédologie Ziirich)
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Der im 2. Jahrhundert v. Chr. von den R6mern erstellte Wachturm von
Amden (Betlis, Stralegg) diirfte seinen Zweck in der Zeit der Eroberung
der Alpen erfiillt haben. (Foto: Marcel Niggli, Oetwil am See)

erfolgte der Bau der unter Kaiser Dio-
kletian begonnenen Wachturmkette
entlang dem Hochrhein zwischen Bo-
densee und Basel sowie vereinzelter
Befestigungen an Flussiibergiangen
im schweizerischen Mittelland.

Romische Armee
in der heutigen Schweiz

Der Bestand der im nérdlichen
Mittelland der heutigen Schweiz sta-
tionierten Truppen diirfte im 1. Jahr-
hundert n. Chr. etwa eine Legion mit
rund 6000 Mann betragen haben.
Hinzu kam ein ganzer Tross an mit-
reisenden Familienangehorigen und
Héandlern. Die Zuwanderung dieser
Personen hatte einen bedeutenden
Einfluss auf die Umgebung ihres Sta-
tionierungsorts. Bis zur Erstellung
der Kastelle gegen Ende des 3. Jahr-
hunderts waren danach fast 200
Jahre lang keine romischen Truppen
mehr auf dem Gebiet der heutigen
Schweiz stationiert. In den Jahren
401 und 402 zogen die Romer die
letzten reguldren Truppen vom
Rhein ab. Dadurch verdnderten sich
auch die Verhiltnisse in der heuti-
gen Schweiz.



Auf dem Land kam es im Verlauf
des 1. ]Jahrhunderts zu einer Verdich-
tung der romischen Besiedlung. Ab
der zweiten Halfte des 2. Jahrhun-
derts gab es kaum noch Neugriin-
dungen von Gutshofen, und im
3. Jahrhundert wurden viele dieser
Siedlungen aufgegeben. Mit dem
Riickzug der Romer an die Rhein-
grenze wurde das Gebiet der heuti-
gen Schweiz wieder zum Hinterland
des neuen Grenzverlaufs. Aus dem
4. und 5. Jahrhundert liegen keine
archéologischen Funde vor, die eine
Aussage zur Siedlungsdichte in die-
sem Gebiet ermoglichen wiirden.

Verkehr zu Land
und zu Wasser

In der Friihzeit hatten die topo-
grafischen und natiirlichen Verhalt-
nisse einen massgeblichen Einfluss
auf die Anlage von Wegen und Stras-
sen. Weite Gebiete waren noch von
Stimpfen bedeckt und mussten um-
gangen werden. Entlang von Hangen
konnten tiefe Bachtobel uniiber-
windbare Hindernisse bilden. Auch
Schwemmgebiete eigneten sich
nicht gut fiir die Anlage von Wegen.
Bodenbedeckungen in Form dichter
Wailder erschwerten den Bau von
Wegen ebenfalls. Die Topografie so-
wie die Bodenbeschaffenheit und
-bedeckung préagten den Besied-
lungsvorgang. Die Besiedlung er-
folgte entlang den frithesten Wegen
und Strassen.

Die heutige Schweiz weist zahlrei-
che Flisse und Seen auf, die sich fir
den Transport iiber das Wasser - bis
zum Aufkommen der Eisenbahnen im

Auf der Insel Ufenau stand zur R6merzeit ein gallorémischer Tempel, der
auf dem Seeweg gut erreichbar war. (Foto: Marcel Niggli, Oetwil am See)

19. Jahrhundert - geradezu aufdrang-
ten. Bis jetzt sind aber nur Uberreste
von wenigen Hafen gefunden worden.
Das erstaunt deshalb nicht, weil es
sich oft eher um breite Landungs-
zonen gehandelt haben diirfte, die
kaum archidologische Spuren hinter-
lassen haben. Der Wasserweg bot
eine bequeme und preisgilinstige
Alternative zum beschwerlichen Wa-
rentransport Uber Land mit Last-
tieren und Ochsenkarren.

Planmassig angelegte
Handelswege

Das Strassennetz diente dem
Handel als Erganzung zu den fiir den
Warentransport wichtigeren Was-

serwegen. Fiir die schnelle Verschie-
bung von Truppen waren die Stras-
sen sehr wichtig. Die Lage der
Siedlungen in rémischer Zeit und
erhaltene Teilstiicke von Strassen
und Hafenanlagen lassen auf den
Verlauf der Handelswege schliessen.
Oft folgten die Strassen der Rémer
den schon in fritherer Zeit benutzten
Wegen. Das Gelande gab den Stras-
senverlauf in weiten Teilen vor. Ent-
lang den grossen Strassen hatten die
Romer Relaisstationen eingerichtet.
Etwa alle 30 Kilometer befand sich
eine kleinere oder grossere Siedlung
direkt an der Strasse. In Mutationes
konnten Tiere ausgewechselt wer-
den, in Mansiones konnten die Rei-

senden auch libernachten. Die Stras-
sen und ihre Kreuzungen bildeten
Anziehungspunkte, an denen neue
Siedlungen entstanden.

In den staatlich gefiihrten Rast-
hdusern wurden nicht einfach die
erschopften Zugtiere gegen frische
ausgetauscht. Vielmehr scheint es
so gewesen zu sein, dass die an
einer zum Cursus publicus gehoren-
den Strasse liegenden Stadte und
Dorfer dazu verpflichtet waren, auf
ihnen zugewiesenen Strassenab-
schnitten Zugtiere und Wagen fiir
den staatlichen Beforderungsdienst
zur Verfligung zu stellen. Moglicher-
weise wurden diese Zugtiere sogar
von Personal bis zur niachsten Mu-
tatio begleitet und von dort wieder
an ihren Stammplatz zuriickge-
bracht.

Romischer Strassenbau

Erstellt wurden die Strassen und
auch andere offentliche Bauten in
Friedenszeiten hdufig von aktiven
Soldaten. Ein ausgebautes Strassen-
netz ermdglichte nicht nur die ra-
sche Verlegung von Truppen, son-
dern erleichterte auch das Reisen
von Menschen und den Transport
von Waren. Strassenstationen sorg-
ten fiir die Sicherheit der Reisenden.
Strassen und Strassenstationen bil-
deten zugleich das Riickgrat eines
héchst effizienten kaiserlichen Post-
und Nachrichtensystems, des Cur-
sus publicus. Mit einem beladenen
Ochsenkarren konnten im Tag etwa
12 Kilometer zuriickgelegt werden.
Zu Fuss und im von Maultieren,
Eseln oder Pferden gezogenen Wa-

Zwischen Hurden und Rapperswil gab es schon zur R6merzeit eine Wegverbindung mit einer Briicke. Im Bild der 2001 erstellte Steg. (Foto: Marcel Niggli,

Oetwil am See)
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Vicus
GutshoffSiedlung
Heiligtum

Spatramische Befestigung

Augusteischer Wachturm
Briicke

Oberer Obersee

IPEEY

........ Strassen/Verkehrswege

=== Wasserwege

Lage der rémischen Siedlung Kempraten sowie der umliegenden rémischen Siedlungsstellen. 1 Kempraten,

2 Ziirich/Turicum, 3 Oberwinterthur/Vitudurum, 4 Filzbach (Vor dem Wald), 5 Mollis (HiittenbGschen), 6 Weesen,
7 Schdnis (Biberlikopf), 8 Eschenbach, 9 Rapperswil-Jona (Wagen-Salet), 10 Rapperswil-Jona (Busskirch),

11 Hinwil, 12 Wetzikon (Kempten), 13 Pfdffikon (Irgenhausen), 14 Seegriiben (Ottenhausen), 15 Uster, 16 Volkets-
wil, 17 Diibendorf, 18 Hombrechtikon, 19 Oetwil am See, 20 Meilen, 21 Erlenbach, 22 Kiisnacht, 23 Freienbach
(Hurden), 24 Freienbach (Ufenau), 25 Wddenswil, 26 Horgen, 27 Kilchberg, 28 Ziirich-Wollishofen (Honrainweg),
29 Ziirich-Enge (Seestrasse), 30 Ziirich-Enge (Bederstrasse), 31 Ziirich-Grosser Hafner, 32 Ziirich-Albisrieden
(Freibad Letzigraben), 33 Ziirich-Wipkingen (Waid), 34 Ziirich-Oberstrass, 35 Kloten, 36 Winkel (Seeb),

37 Oberglatt, 38 Zug, 39 Baar, 40 Altendorf. (Kantonsarchdologie St. Gallen; Bundesamt fiir Landestopografie)

gen betrug die tagliche Reisedistanz
etwa 30 Kilometer. Mit der Einrich-
tung von Wechselstationen fiir Zug-
tiere und Pferde sowie Herbergen
konnte die Reisegeschwindigkeit
deutlich erh6ht werden. Im Wagen
liess sich die tdgliche Reisestrecke
verdreifachen (90 bis 100 Kilome-
ter). Reiterstafetten konnten bei re-
gelmdssigem Pferdewechsel mehr
als 200 Kilometer Distanz am Tag
bewiltigen.

Romische Nachrichten-
tibermittlung

Im Romischen Reich, das sich bei
seiner grossten Ausdehnung von
England bis nach Afrika und von
Spanien bis in den Nahen Osten er-
streckte, war die Kommunikation
innerhalb der Reichsgrenzen von
grosster Bedeutung. Fiir die Nach-
richtenlibermittlung innerhalb des
Reichs wurden berittene Boten ein-
gesetzt. Ein solcher Bote legte im Tag
70 bis 100 Kilometer zurtiick. Ausge-
baute Verkehrswege waren eine Vor-
aussetzung fiir das machtige Romi-
sche Reich.

Romisches Strassenrecht

Das romische Strassenrecht
kannte unterschiedliche Arten von
Wegen. Der Fussweg (Iter) diente
den Fussgdngern und wohl auch den
Saumtieren. Der Actus ermdoglichte
das Beniitzen von Gespannen und
Wagen. Als Viae bezeichnete offent-
liche oder private Strassen ge-
statteten ausserdem das Schleifen
schwerer Lasten. Aus dieser Diffe-
renzierung wird erkennbar, dass es
zu romischer Zeit Wege und Stras-
sen mit einem unterschiedlichen
Stellenwert gab. Die Bedeutung
einer Strasse mochte auch im Ver-
lauf der Zeit je nach militarischen
Interessen gedndert haben. Im Wei-

-

(Foto: Marcel Niggli, Oetwil am See)
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Blick vom Pfannenstiel in nordéstliche Richtung ins Ziircher Oberland. In diesem fruchtbaren Gebiet haben die Rémer Strassen und Gutshéfe gebaut.



teren ist auch die Dynamik des Sied-
lungsprozesses zu beriicksichtigen,
die einen laufenden Ausbau der Ver-
kehrsverbindungen erforderte.

Verkehrswege
in der Region Oberland

In der romischen Zeit fiihrten
durch den siidostlichen Teil des heu-
tigen Kantons Ziirich und die angren-
zenden Gebiete zwei libergeordnete
Verkehrsverbindungen. Am wichtigs-
ten waren der Landweg zwischen
Kempraten und Winterthur und der
Wasserweg iiber den Ziirich- und den
Obersee. Der obere Ziirichsee war bis
ins Frithmittelalter erheblich weiter
nach Siidosten bis Reichenburg aus-
gedehnt. Durch Material, das durch
die Linth abgelagert wurde, wurde
der bis um das Jahr 1000 noch
bestehende Tuggenersee bei der
Grynau abgeschnitten. Dieser See
verlandete bis zum 16. Jahrhundert
vollstdndig. Die Siedlungen waren
mit Wegen miteinander verbunden.
Dadurch entstand schon frith ein
Wegnetz, das noch heute Weg- und
Strassenfithrungen pragt. Die Erstel-
lung der Verkehrsverbindungen lag
vor allem im Interesse der Gutshofe
und der kleinstidtischen Siedlungen.
Die gekiesten Wege diirften, wie das
auch fiir die damalige romische Stadt
Pompeji festgestellt wurde, je nach
Witterung eher schlammige oder
staubige Pfade gewesen sein.

Schifffahrt in der Friihzeit

Uber die Verhaltnisse zur Beniit-
zung der Wasserwege in romischer
Zeit liegen keine Informationen vor.

Die Ausgrabungen bei der rémischen Raststation in Kempten (Wetzikon)

brachten eine Hypokaustheizung zum Vorschein. (Kantonsarchdologie

Ziirich)

Es darf aber angenommen werden,
dass die Beschreibung der Wasser-
wege und ihre Schiffbarkeit fiir das
Mittelalter aus einer Publikation von
2017 auf die romische Zeit iibertra-
gen werden kénnen. Bereits in einer
zwischen 822 und 865 entstande-
nen Schrift wurde von einem tiber
den Ziirichsee fithrenden Transport
berichtet. Im 12. und 13. Jahrhun-
dert fuhren Zircher Schiffer bis nach
Koblenz, Trier, Breisach und Strass-
burg. 1419 wurden erstmals Ziir-
cher Marktschiffe erwahnt. Um
rechtzeitig auf dem Markt in Ziirich
einzutreffen, mussten Schiffe in
Stiafa am Vorabend um 23 Uhr ab-
fahren. Sie verbrachten die Nacht

Der Passiibergang iiber die Forch

auf dem See. In Walenstadt abfah-
rende Schiffe benétigten fiir ihre
Reise nach Ziirich je nach Windver-
haltnissen eineinhalb bis zwei Tage.
Limmatschiffer gab es schon lange
vor 1336. Die 90 Kilometer lange
Fahrt von Ziirich nach Basel dauerte,
einschliesslich einer Nachtruhe,
etwa 24 Stunden. Wahrend auf den
Seen Riickfahrten gut moglich wa-
ren, gestalteten sich die Bedingun-
gen auf den Flissen unterschiedlich.
Die Limmat war zum Treideln durch
Schiffzieher oder Pferde wegen
«grosser Schnelligkeit» und der
topografischen Verhiltnisse wenig
geeignet. Das Befahren der Fliisse
gegen die Fliessrichtung des Was-

sers war daher nicht vollig ausge-
schlossen, aber sehr mithsam, weil
die Boote mit Rudern und Stacheln
von Menschenkraft bewegt werden
mussten. Die Boote wurden deshalb
nach den Talfahrten haufig verkauft,
und die Schiffleute mussten auf dem
ebenfalls beschwerlichen Landweg
zuriickkehren.

Je nach Witterung und Jahreszeit
war die Beniitzung des Wasserwegs
gefahrlich oder gar nicht maglich.
Bei aufziehenden Gewittern muss-
ten die Boote moglichst rasch einen
Hafen ansteuern konnen. Dauerte
die Fahrt langer als einen Tag, muss-
ten die Bootsfiihrer allenfalls auch
wissen, in welchem Hafen sie mit
ihrem Boot die Nacht sicher ver-
bringen konnten. Diese Einschrédn-
kungen machten Reisen iiber das
Wasser unberechenbarer als die
Landwege.

Wasserwege in der Region

Bereits in der romischen Zeit
hatte der Walensee fiir den Verkehr
eine grosse Bedeutung. Das fiihrte
aber weder in der Literatur noch auf
einer Karte zu einem Eintrag. Eine
entsprechende Nutzung der Wasser-
flache fiir die Verbindung zwischen
Zirich und Chur ist allein aus
den naturrdumlichen Gegebenheiten
heraus vorauszusetzen. Das im Win-
ter 2006/2007 entdeckte spatromi-
sche Kastell bei Weesen beim Aus-
fluss des Walensees unterstreicht die
Bedeutung dieses Orts schon in der
Frithzeit. Nach stetig gestiegenen
Wasserstinden und Uberschwem-
mungen seit dem 17. Jahrhundert

Fur den Ortsnamen Forch gibt es zwei unterschiedliche Deutungs-
versuche. Beim Namen Forch handelt es sich weniger um einen
Siedlungs- als vielmehr um einen Gebietsnamen. Es ist der Name fiir
den Ubergang auf 682 mii. M. zwischen Glattal und Zirrichsee. Es darf
angenommen werden, dass dieser Ubergang schon frith von Men-
schen genutzt wurde. In der heutigen Umgangssprache wird der
Ortsname wie folgt verwendet: «in der Forch» und «auf der Forch».
Die Formulierung «in der Forch» meint eher die Ortschaft und «auf
der Forch» das Gebiet beim Bergsattel. Bei einer Fahrt vom Ziircher
Oberland nach Ziirich reist jemand «iiber die Forch».

Forch wurde verhéltnismassig spét eine Siedlung. In den Pfarrbiichern
sind erst ab 1771 Einwohner unter dem Siedlungsnamen Forch
aufgefuhrt (Neue Forch ab 1888). Darum wurde der Ort wohl auch
erst 1723 zum ersten Mal in einem alten Dokument erwahnt.

1849 wurde der Ortsname «auf der Forch» auf das lateinische Furca
zurlickgefiihrt. Die gleiche Quelle nennt aber auch die Méglichkeit
der Herleitung des Namens aus «Forchengeholz». Diese Interpretation
wurde jedoch abgelehnt, weil man dann nicht «die Forch» sagen
wiirde. 1938 wurde der Ortsname Forch vom mittelhochdeutschen
Baumnamen Vorhe abgeleitet. 1979 wurde die Meinung, der Name
Forch sei vom althochdeutschen Forach abgeleitet, stark angezweifelt.
Der gleiche Autor hatte kaum Zweifel, dass der Name vom lateini-
schen Furca komme und demnach einen eingeschnittenen Ubergang
oder eine Gabelung in der Landschaft bedeute. In einer Publikation
von 1987 wird der Name Forch vom althochdeutschen forahi (adltere
Sprechform Faarch) beziehungsweise vom Baumnamen Féhre

abgeleitet. Am gleichen Ort wird aber auch festgestellt, der Name
Forch kénne unschwer statt aus dem althochdeutschen forahi
(«Féhrengehdlz») auch aus dem lateinischen Furca entstanden sein.
Die Herleitung des Namens aus dem lateinischen Furca wurde 2016

in einem Fachbuch bestatigt.

In einer Publikation tiber den Furkapass wird der Sinn des Namens
Furka nicht nur mit Gabel, sondern auch mit Bergsattel gedeutet. Eine
solche Interpretation des Ortsnamens Forch aus der lateinischen
Sprache hélt auch vor dem Hintergrund der archdologischen Funde aus
der Rémerzeit und noch élteren Epochen in der weiteren Region stand.

Von Riedikon aus ist der Passtibergang liber die Forch gut zu erkennen.
(Foto: Werner Bosshard, Oetwil am See)
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Der Obersee (im Bild) bildete zur Rémerzeit einen Teil der Wasserstrasse Ziirichsee-Obersee-Tuggenersee-Walen-
see. (Foto: Marcel Niggli, Oetwil am See)

wurde damals der Fluss Maag, der
natiirliche Ausfluss des Walensees,
in der «Linthkorrektion» (1807-
1819) von Hans Conrad Escher
kanalisiert. Gleichzeitig wurde die
Linth, die bis dahin von Néfels aus
direkt nach Nordwesten geflossen
war und sich bei Ziegelbriicke mit
der Maag vereinigt hatte, in einem
Kanal gefasst und in den Walensee
umgeleitet. Bis zu den dramatischen
Verdnderungen im 17. Jahrhundert
scheint der Seespiegel des Walen-
sees seit etwa 2500 v. Chr. stabil ge-
wesen zu sein. Mit der Begradigung
der Verbindung zwischen Walensee
und Obersee durch den 1816 eroff-
neten Linthkanal wurde der Fluss
um 8 Kilometer verkiirzt. Zugleich
wurde der Spiegel des Walensees um
5 Meter gesenkt.

Das urspriingliche und heute wie-
der geringe Gefalle zwischen Walen-
see (aktuell 419 mi.M.) und Ober-
see/Zirichsee (aktuell 406 m . M.)
erleichterte die Nutzung dieses Was-
serwegs. Der Wasserweg von Ziirich
iiber den Ziirichsee und den Obersee
zum Walensee war - zumindest in
der Fliessrichtung des Wassers - fiir
den Warentransport der einfachste
Weg.

In Kempraten diirfte ein Um-
schlagplatz fiir den Land- und den
Seeverkehr bestanden haben. Der
Vicus Kempraten lag einerseits an
der Strasse via Oberwinterthur nach
Norden und via Chur nach Stden.
Andererseits konnten auf dem

Seeweg Personen und Giiter nach

Im Hafen in der Bucht von Kempraten wurden zur Rémerzeit Gliter von

Zirich befordert werden. Hier
befand sich nicht nur ein weiterer
Umschlagplatz, sondern auch eine
Zollstation. Meilen, wo Uberreste
eines romischen Gutshofs gefunden
wurden, liegt ziemlich genau in
der Mitte zwischen Kempraten und
Ziirich. Wiederum ziemlich genau in

s d i

Schiffen auf Saumtiere und Wagen umgeladen. (Foto: Marcel Niggli,

Oetwil am See)
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der Mitte dieser Streckenhilften
liegen Stdfa und Kiisnacht, wo auch
Funde aus der Romerzeit dokumen-
tiert sind. Die systematische Anlage
von Wegen und rémischen Siedlun-
gen rund um den Ziirichsee wird gut
erkennbar. Reisende, die die romi-
sche Kleinstadt Turicum mit einem
Schiff liber den Ziirichsee erreich-
ten, fuhren kurz vor dem Erreichen
ihres Ziels am gallordmischen Rund-
tempel auf der damals noch be-
stehenden Kkleinen Insel Grosser
Hafner vorbei. Solche Tempel gab es
auch auf der Insel Ufenau am ande-
ren Seeende und beim Ausfluss des
Walensees.

Romisches Strassennetz
in der Region

In der Literatur besteht Einigkeit,
dass zwischen Kempraten, Kempten/
Irgenhausen und Winterthur seit
dem mittleren 1. Jahrhundert n. Chr.
eine romische Strasse bestand. Viele
Indizien sprechen fiir eine solche
Strassenfiihrung. Beweise in Form
archdologischer Funde liegen jedoch
bis heute nicht vor.

Die Verteilung der rdmischen
Fundstellen deutet auch auf eine
Strasse zwischen Greifen- und Pfaffi-
kersee hin. Der ungefdhre Verlauf
der Strasse ist durch die Fundstellen
von Seegrdben, Uster, Schwerzen-
bach, Volketswil und Diibendorf an-
gedeutet.

Aufgrund der Struktur der romi-
schen Siedlungen in der Region Zii-
richsee und Obersee gibt es auch
einen mutmasslichen Verkehrsweg,
der von Kempraten tiber Hombrech-
tikon, Oetwil am See an den Greifen-
see fithrte. Es wurde auch schon ver-
mutet, ein romischer Weg aus dem
Raum von Oetwil am See kénnte auf
die oberen Terrassen am rechten
Ufer des Ziirichsees gefiihrt haben.
Da in der Béapur auf dem Gebiet der
Gemeinde Oetwil am See Spuren
eines romischen Gutshofs gefunden
wurden, scheint eine Wegverbin-

Das von den Rémern besiedelte Gebiet um den Pféiffikersee (Blick vom Rosinli) lag an der Wegverbindung Kempraten-Winterthur. (Foto: Marcel Niggli,

Oetwil am See)
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Die vermuteten rémischen Strassenziige im Raum Kempraten, Ziirich und

Winterthur. (Kantonsarchdologie Ziirich)

dung zwischen dem Vicus Kempra-
ten und den verschiedenen Guts-
héfen in dieser Gegend naheliegend
zu sein.

Schon in einer Publikation von
Ferdinand Keller im Jahr 1860 wird
eine RoOmerstrasse entlang dem
rechten Ufer des Zirichsees er-
wahnt. Eine Quellenangabe fiir diese
Aussage nannte der Autor nicht. In
der gleichen Quelle werden rémi-
sche Funde in Obermeilen mit der

Existenz einer romischen Strasse in
Verbindung gebracht. Das Bestehen
einer Strasse am rechten Ufer des
Ziirichsees wurde in viele Publika-
tionen bis in die Gegenwart iiber-
nommen. Trotz reger Bautdtigkeit in
diesem Gebiet wurden bisher aller-
dings keine archdologischen Spuren
einer solchen Strasse entdeckt. Der
vermutete Romerweg entlang dem
rechten Ufer des Ziirichsees diirfte
aus topografischen Griinden und zur

Die Gegend um den Greifensee (Blick vom Pfannenstiel) war auch schon zur R6merzeit ein geschditztes Siedlungs-

gebiet. (Foto: Marcel Niggli, Oetwil am See)

Erschliessung der Gutshofe auf der
ersten Geldndeterrasse verlaufen
sein. Die alte Wegfiihrung diirfte
noch heute weitgehend mit be-
stehenden Strassenfithrungen iden-
tisch sein. Das ist vermutlich die Er-
klarung dafii, dass bisher kaum
Uberreste eines solchen Wegs gefun-
den wurden.

Wege in nachromischer Zeit

Die Verkehrsachse von den Alpen-
passen nach Chur und tiber den
Walensee und den Ziirichsee nach
Zirich ist auch fiir die spatromische
Zeit und das Frithmittelalter durch
historische Quellen dokumentiert.
Die alten romischen Verkehrswege
wiesen nach dem Abzug der Romer
im 5. Jahrhundert den neu zuziehen-
den Volksgruppen den Weg. Die Ge-
biete im Einzugsbereich der alten
Romerstrassen diirften den ab dem
6. und 7. Jahrhundert zugezogenen
Alemannen als neues Siedlungsge-
biet gedient haben. Dass diese sied-
lungsfreundlichen Gebiete in giinsti-
ger Hohenlage bevorzugt besiedelt
wurden, dokumentieren die im Friih-
mittelalter in Urkunden des Klosters
St. Gallen genannten Ortschaften.

Die romischen Strassen wurden
auch im Mittelalter unterhalten und
benutzt. Das Strassennetz wurde
aber wihrend des ganzen Mittel-
alters und auch noch in der Frithen
Neuzeit nur wenig ausgebaut.
Strassentransporte waren deshalb
bis ins 19. Jahrhundert beschwerlich
und kostspielig. Erst mit dem Stras-
sengesetz von 1833 wurde im
Kanton Zirich ein umfangreiches
Strassenbauprogramm eingeleitet.
Zahlreiche neue Strassen wurden
zwischen Ortschaften erstellt, wo
zur Verbindung der Gemeinden
bis dahin im besten Fall einfache
Wege vorhanden waren. Die neuen
Strassenverbindungen erleichterten
nicht zuletzt den Waren- und Perso-
nentransport fiir die im 19. Jahrhun-
dert entstandenen Fabriken.

Der Autor

Werner Bosshard (Oetwil am See)
ist Verfasser des im Herbst 2020
erschienenen Ortsgeschichtsbuchs
«Oetwil am See — Zwischen
Oberland und Zirichsee» und hat
im August 2020 seinen ersten
«Heimatspiegel» mit dem
gleichnamigen Titel verfasst. Im
Mai 2021 folgte vom gleichen
Autor der «Heimatspiegel» mit
dem Titel «<R6mische Siedlungen
im Ziurcher Oberland».
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